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fUr den Benutzcr wichtige Abreisezeitpunkt ausgeben. 



(57) Abstract: The invention relates to a 
method for signalling a time of departure, 
according to which a route between a 
departure location (A) of a means of 
transport and an arrival location (O), in 
addition to the time required for the journey 
is calculated. A time of departure is defined 
for a user and signalled in good time, based 
on a desired arrival time. The method can 
be cauied out by a mobile data processing 
device. Scheduler software can thus signal 
not only the appointment to be notified, 
but also the time of departure, which is 
important to the user. 

(57) Zusammenfassung: Bei einem 
Verfahren zum Signalisieren eines 
Abreisezeitpunkts wird eine Route zwischen 
einem Abfahrtsort (A) eines Verkehrsmittels 
und einem Ankunftsort (O) sowie die 
hierfUr benotigte Reisezeit berechnet. Auf 
Grandlage eines gewiinschten Ankunfts- 
zeitpunkts wird ein Abreisezeitpunkt fiir 
einen Benutzer festgelegt und rechtzeitig 
signalisiert. Das Verfahren kann von einem 
mobilen Datenverarbeitungsgerat ausgefiihrt 
werden. Auf diese Weise IMsst sich in einer 
Terminplaner-Software nicht lediglich der 
wahrzunehmende Termin, sondern auch der 
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Beschreibting 

Verfahren zum Signalisieren eines Abreisezeitpunkts und mobi- 
les DatenverarbeitungsgerSt 

5 

Die Erfindung betrifft ein Verfahren zum Signalisieren eines 
Abreisezeitpunkts und ein mobiles DatenverarbeitungsgerSt, 
das in der Lage ist, einen Benutzer den Zeitpunkt seiner Ab- 
reise zu signalisieren. 

10 

Aniasslich des 4, 1ST Weltkongresses (Intelligent Transport 
Systems) in Berlin wurde der internet-basierte Reiseplaner 
,,Verkehr & Service Online'^ (VSO) der Of f entlichkeit vorge- 
stellt. Der VSO bietet Information zu einer gewiinschten Rei- 

15 seroute, zur voraus si cht lichen Reisezeit und zur Wahl des ge- 
eigneten Verkehrsmittel . Als mobiles Endgerat dient hierfiir 
eine Kombination aus Personal Digital Assistant (PDA) und Mo- 
bil telef on. Zur Reiseplanung wird von einem Benutzer eine In- 
ternetseite aufgerufen. Nach Eingabe von Start- und Zielort, 

20 dem gewiinschten Reisedatum mit Uhrzeit errechnet das System 
die optimale Route und die voraus si cht liche Reisedauer. Da 
das System statistische Verkehrsdaten beriicksichtigt, soil 
der Benutzer auf Qrundlage der berechneten Reisedauer auch 
Empfehl-ungen ftir eine verSnderte Abreisezeit erhalten, wenn 

25 dadurch die voraussichtliche Reisedauer sinkt. Das System ist 
aber nicht in der Lage, einem Benutzer den Zeitpunkt seiner 
Abreise zu signalisieren, wenn ein Ziel zu einem bestimmten 
Zeitpunkt erreicht werden soil. 

30 Das Programm Time Table Viewer von Hiroaki Sengoku ftir Palm 
PDA erlaubt die Einbindung von beliebigen Fahrplanen. Fiir ei- 
nen ausgewahlten Zug eines Fahrplans wird die Zeit bis zur 
nachsten Abfahrt angezeigt. Der Benutzer erhalt aber keine 
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Information, wann er von seinem gegenwartigen Auf en thai t sort 
aufbrechen musS/ urn zu einem bestimmten Zeitpxinkt an einem 
bestimmten Ort zu sein. 

Aus der Patentschrif t DE 44 29 121 CI ist ein Navigationssys- 
tem bekannt, bei derti tiber Mobilfxink Wegenetzdaten xind Ver- 
kehrs information von einer Zentrale abgerufen werden kSnnen. 
Das Navigationssystem kann wenigstens teilweise in einem Mo- 
biltelefon integriert sein, so dass die benotigten Daten auch 
aujSerhalb eines Fahrzeugs abrufbar sind. 

Es ist ein Ziel der Erfindung, ein Verfahren zum Signalisie- 
ren eines Abreisezeitpunkts und ein tragbares Datenverarbei- 
tungsendgerat bereitzustellen, die in der Lage sind, einem 
Benutzer, der zu einem bestimmten Zeitpunkt an einem Ziel 
sein will, rechtzeitig den richtigen Abreisezeitpunkt zu sig- 
nalisieren. 

Erf indungsgemSS wird der Benutzer, der einen Termin an einem 
Ziel wahrnehmen muss, so rechtzeitig gewamt, dass er die ge- 
plante Reise mit dem/den hierfur geeigneten Verkehrsmittel (n) 
rechtzeitig antreten kann, Dabei wird beirttcksichtigt, dass 
der Benutzer eine gewisse Zeitspanne benotigt, von seinem 
Standpunkt aus das Verkehrsmittel zu erreichen. Diese Zu- 
gangszeit kann als fester Wert vorbelegt sein oder individu- 
ell berechnet werden. 

Vorzugsweise werden Verkehrsmeldungen beriicksichtigt , um den 
Abreisezeitpunkt oder den Alarm entsprechend auf einen friihe- 
ren oder sp^teren Zeitpunkt zu verlegen. AuEerdem kann eine 
neue Route, gegebenenf alls unter Anderung des oder der ur- 
sprunglich bestimmten Verkehrsmittel, vorgeschlagen werden. 
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Dem Benutzer wird vorzugsweise eine Route unter Berucksichti- 
gung geeigneter of fentlicher Verkehrsmittel oder Individual-- 
verkehrsmittel vorgeschlagen. Eine automatische Auswahl der 
Verkehrsmittel kann die Verfiigbarkeit, die Reisezeit und die 
Fahrplane of fentlicher Verkehrsmittel beriicksichtigen. Auf- 
grund eiries Vergleichs zwischen den Transport zei ten fiir ein 
5ffentliches Verkehrsmittel und fiir ein Individualverkehrs- 
mittel, insbesondere fiir einen Pkw, und zwischen den jeweils 
anfallenden Kosten, kann dem Benutzer dasjenige Verkehrsmit- 
tel vorgeschlagen werden, das die Route am wirtschaf tlichsten 
Oder am schnellsten zuriicklegt. 

Die urspriinglich vorgesehenen Verkehrsmittel kdnnen in AbhSn- 
gigkeit von der aktuellen Verkehrsinf ormation geandert wer- 
den. 

Das Verfahren kann an einem stationSren Computer (PC) , einem 
tragbaren Computer (Notebook) Oder von einem PDA (Taschencom^ 
puter) ausgefiihrt werden. Auf diese Weise ISsst sich in einer 
Terminplaner-Sof tware nicht lediglich ein wahrzunehmender 
Termin, sondem auch die fiir den Benutzer wichtige Abreise- 
zeit ausgeben. 

Weitere Merkmale, Vorteile und AnwendungsmSglichkeiten der 
Erfindung ergeben sich aus der nachf olgenden Beschreibung von 
Ausfiihrungsbeispielen in Verbindung mit den Zeichnungen. Es 
zei gen : 

Figur 1 ein NavigationsgerSt mit einer Schnittstelle zu 



einem PDA, 



Figur 2 



einen PDA und 



Figur 3 



eine geplante Route. 
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Pigur 1 veranschaulicht ein in ein Fahrzeug, xind genauer in 
einen Pkw eingebautes Navigationsgerat 1, das eine Rechenein- 
heit 1 (Mlkroprozessor) xind einen Speicher 12 aufweist. Die- 
ser Speicher ist ein tiberschreibbarer Arbeitsspeicher . Mit 
5 der Recheneinheit 1 sind iiber ein Bussystem weitere Koirrponen- 
ten verbunden. Daaninter befinden sich Positionssensoren 13 
icdt einem Entf emungssensor, mit einem Richtungssensor und 
mit einem GPS-Satellitenempfanger, eine Anzeigeeinrichtung 
14, auf der digitale Strafienkarten 15 und berechnete Routen 
10 darstellbar sind, eine Mobiltelef oneinheit 16, iiber die Ver- 
kehrsmeldungen empfangen und fiir die Routenberechnung einge-- 
setzt werden k5nnen, und ein Laufwerk 17 fiir ein Speicherme- 
dium 18, namlich eine DVD (digitale versatile disk) . 

15 Auf dam Speichermediiam 18 ist wenigstens eine Datenbank 19 
mit einem Netzwerk von StraSensegmenten der digitalen Stra- 
Benkarte 15 gespeichert . 

Ferner ist ein mobiles DatenverarbeitungsgerSt 3/ wobei es 
20 sich um einen PDA handelt, iiber eine Schnittstelle 4 mit dem 
Navigationsgerat 1 verbindbar. Die Schnittstelle ist eine 
drahtlose Schnittstelle nach dem Bluetooth-Standard. Uber ei- 
ne weiterreichende Funkverbindtmg (Mobilfunk oder Schnurlos- 
Telefon) ist aber auch eine direkte Verbindung zwischen einem 
25 Heimcomputer und dem Navigationsgerat herstellbar. 

tiber die Schnittstelle kann der PDA an das Navigationsgerat 1 
entweder eine bereits vorberechnete Route zu einem Ziel oder 
nur das Ziel eingeben. Das Navigationsgerat 1 iibemimmt die 
30 vorberechnete Route oder berechnet selbst eine Route, lam an 
den Benutzer hierzu Leitinf ormation auszugeben. Es beriick- 
sichtigt iiber die Mobiltelef oneinheit 16 oder einen Rundfunk- 
empfanger empfangene Verkehrs information und schlagt gegebe- 
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nenfalls eine alternative Route vor. Uber die Mobiltelefon- 
einheit lasst sich eine Verbindung zu einem Seirvice-Provider 
fur einen Internet zugang Oder fur Verkehrsinf ormationen her- 
stellen. Wber beide Quellen lassen sich aktuelle Verkehrsin- 
5 f ormationen so wie Verkehrsprognosen beziehen. 

Wird der PDA aus dem Fahrzeug entfernt, so wird dieser Ort im 
PDA gespeichert. Dabei kann der Ort des Fahrzeugs entweder 
vom NavigationsgerSt an den PDA tibermittelt werden, oder der 

10 PDA kann mittels eines Positionssensor (beispielsweise Satel- 
litenempf anger) eine eigenstSndige Positionsmessung vomeh- 
men. Das Signal zur Speicherung der Fahrzeugposition kann 
entweder durch die Entnahme aus einer Fixiereinrichtung im 
Fahrzeug oder durch Trennen von der Schnittstelle 4 ausgelSst 

15 werden. 

Nach dem Verlassen des Fahrzeugs kann der PDA die Entfemung 
zum Fahrzeug nach Eingabe des neuen Standpunkt durch den Be- 
nutzer oder nach einer automatischen Positionsermittlung 

20 feststellen und eine Route vom momentanen Standpunkt des Be- 
nutzers zuriick zum Fahrzeug berechnen. Diese Route kann einen 
Fufiweg und gegebenenf alls die Benutzung offentlicher Ver- 
kehrsmittel berucksichtigen. Ferner kann der PDA die Zeit be- 
rechnen, die fiir das Erreichen des Fahrzeugs vom aktuellen 

25 Standpunkt aus nStig ist- 

In Figur 2 sind zwei miteinander verbundene Datenverarbei- 
tungsgerate dargestellt. Dabei handelt es sich um einen sta- 
tionaren PC 2 (Heimcomputer) und ein mobiles Datenverarbei- 
30 tungsgerat (PDA) . Der PDA ist mit einem Mobil telef on 5 und 
einem Positionssensor, n&alich einem SatellitenempfSnger 6 
verbunden. Diese beiden Komponenten konnen genauso wie ein 
Verkehrsfunkempf anger auch in den PDA integriert sein. 



wo 02/21351 



PCT/DEOl/03339 



6 

Mit dem Coiirputer 2 kairn der Benutzer zu Hause oder an seinem 
Arbeitsplatz eine Route zu einem Ziel bestiiranen lassen. Die 
Route kann entweder mit einer handelsiiblichen Routenberech- 
nungs-Software auf dem Computer 2 oder iiber Internet von ei- 
nem Hostcomputer erfolgen. Die so ermittelte Route kann an 
den PDA tibertragen werden. AuSerdem k5nnen vom Computer 2 
Teile einer digitalen StraSenkarte an den PDA tibertragen wer- 
den, so dass der PDA dazu in der Lage ist, autonom eine Rei- 
seroute zu berechnen. 

Aufgrund der Verbindung mit dem Mobiltelefon 5 oder mittels 
einer eingebauten Mobiltelefoneinheit oder eines eingebauten 
Verkehrsfunkempf angers, kann der PDA Verkehrsinf ormation emp- 
fangen und fur die Routenberechnung und die Berechniing eines 
Alarms fur einen rechtzeitigen Abreisezeitpunkt einsetzen. 

Der Positionssensor 6 gestattet dem PDA die Ermittlung des 
momentanen Standpunkt des Benutzers und der Entfemung zum 
Verkehrsmittel das benutzt werden soli. 

Figur 3 veranschaulicht eine von einem stationSren Computer, 
einem PDA oder einem NavigationsgerSt berechnete Route R von 
einem momentanen Standpimkt S des Benutzers zu einem Ziel- 
pxinkt Z. 

Die Route R umfasst einen Pufiweg vom Standpunkt S in einem 
GebSude zu einem Abfahrtsort A, namlich einer Haltestelle ei- 
nes Sffentlichen Verkehrsmittel T, bei dem es sich um eine U- 
Bahn, einen Zug, einen Bus, eine StraSenbahn oder dergleichen 
handeln kann. Ferner zShlt zur Route R die mit dem offentli- 
chen Verkehrsmittel T zuriickzulegende Strecke zur Zielhalte- 
stelle. Danach ftihrt die Route R uber einen FuSweg zu einem 
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Individualverkehrsmittel C. Dabei handelt es sich urn den Pkw 
des Benutzers. Alternativ kSnnte diese Etappe der Route zu 
einer Mietwagenf irma fiihren, bei der sich der Benutzer einen 
Mietwagen zur Fortsetzung seiner Reise besorgen kann, 

5 

Mit dem Pkw wird die Route R zu dem Ankvmf tsort 0 fortge- 
setzt, bei dem es sich um einen offentlichen Parkplatz han- 
delt. Von dort muss der Benutzer einen weiteren PuSweg zu ei- 
nem Geb&ude zurticklegen, in dem er zu einem Termin zu einem 
10 bestimmten Zeitpunkt erscheinen will. 

Um den Benutzer rechtzeitig alanoieren zu kSnnen, berechnet 
ein DatenverarbeitungsgerSt die Zeit, die der Benutzer zum 
erreichen des Zielpunkts Z benotigen wird und berechnet auf 
15 GrxHidlage des Zeitpunkts fiir den Termin am Zielpunkt Z mxd 
der gesamten Reisezeit einen Abreisezeitpunkt . Das Datenver- 
arbeitungsgerSt gibt eine bestimmte Zeitspanne vor dem Abrei- 
sezeitpunkt, die von dem Benutzer wahlbar ist, einen opti- 
schen und/oder akustischen Alarm aus. 

20 

Fiir die Rout en- und Zeitplantmg wird vom Zielpunk Z zum mo- 
mentanen Standpunkt S zuriickgerechnet . Z\inachst berechnet das 
Datenverarbeit^lngsgerat eine FuSgSngerroute ausgehend vom 
Zielpunkt Z zum geplanten Ankunf tsort O (Parkplatz) . Fiir die 
25 Berechnung der Zeitdauer des FulSwegs wird eine im Programm 

des DatenverarbeitungsgerSts vorbelegte aber anderbare Gehge- 
schwindigkeit beriicksichtigt und hieraus eine Zeitdauer fiir 
den Zutritt zum Zielpunkt berechnet. 

30 Anschliefiend wird eine Route fiir einen Personenkraf twagen 

ausgehend vom Ankunftsort 0 zu der Haltestelle des Sffentli- 
chen Verkehrsmittels T an dem der Pkw des Benutzers abge- 
stellt ist ermittelt. Der Standort des Fahrzeugs kann als 
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Zwischenziel eingegeben werden oder kann beim Verlassen des 
Fahrzeugs in einem tragbaren Datenverarbeitungsgerat gespei- 
chert werden. Die Haltestellen Qffentlicher Verkehrsmittel 
sind in den digitalen StraSenkarten zur Routenberechnung re- 
gelmafiig als wichtige Piinkte (points of interest oder POI) 
verzeichnet . 

Fiir den Wegabschnitt vom Ankunftsort 0 bis zur Haltestelle an 
dem der Pkw geparkt ist, wird die voraussichtliche Fahrtdauer 
in AbhSngigkeit von dem zu dem statistisch fiir den Wochentag 
zu der Reisezeit erwartbaren Verkehrsf luss ermittelt. Dabei 
wird eine vom Benutzer beeinf lussbare Zeitspanne als Sicher- 
heit addiert, urn zu verhindern, dass der Benutzer wegen Zeit- 
not zu einer unvorsichtigen Fahrweise gedrangt wird. 

Zusatzlich muss noch die Dauer des Fufimarschs zwischen der 
Haltestelle des offentlichen Verkehrsmittel und dem dort ab- 
gestellten Fahrzeug beriicksichtigt werden. 

Wenn die voraussichtliche Reisedauer von der Zielhaltestelle, 
an der der Pkw geparkt ist, bis zum Zielpiinkt Z bekannt ist, 
kann aus dem Fahrplan des af fentlichen Verkehrsmittel T die 
Transportgelegenheit ermittelt werden, die eine rechtzeitige 
Ankunft an der Haltestelle gewShrleistet, an dem der Pkw ge- 
parkt ist. 

Vom Zeitpunkt der Abfahrt des affentlichen Verkehrsmittels 
vom Abfahrt sort A, der aus dem im Datenverarbeitungsgerat ge- 
speicherten Fahrplan bekannt ist, muss noch die Dauer des 
FuSmarschs vom aktuellen Standpunkt S des Benutzers zu der 
Haltestelle abgezogen werden, um den Abreisezeitpunkt zu er- 
halten. 
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Eine Route kann mehrere Termine zu verschiedenen Zeitpunkten 
an verschiedenen Orten beriicksichtigen/ die der Benutzer 
wahrnehmen will, Wenn der Benutzer ein mobiles Datenverarbei- 
tungsgerat mit sich fiihrt, wird ihm jeweils rechtzeitig sig- 
5 nalisiert, wann er aufbrechen muss, um sein nSchstes Ziel 
rechtzeitig zu erreichen. 

Der Abreisezeitpunkt vom Standpunkt S und gegebenenfalls von 
Zwischenzielen auf der Route wird in eine Terminplaner- 
10 Software eingetragen, so dass der Benutzer sich einen Uber- 
blick liber die Reise verschaffen kann. Rechtzeitig vor dem 
Abreisezeitpunkt erhait der Benutzer vom stationaren oder mo- 
bilen Datenverarbeitungsgerat eine Mahnung, die Reise anzu- 
treten. 



15 
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Patentanspriiche 

1. Verfahren ziim Signalisieren eines Abreisezeitpiinkts rtiit 
den Schritten: 

5 - eine Route (R) zwischen einem Abfahrtsort (A) eines Ver- 

kehrsmittels (T; C) und einem Anktinftsort (O) des Verkehrs- 
mittels wird berechnet, 

- eine Reisezeit, die das Verkehrsmittel (T; C) voraussicht- 
lich fiir das Zuriicklegen der Route (R) zwischen dem Ab- 

10 fahrtsort (A) \md dem Anlainftsort (O) benStigt, wird be- 
rechnet/ 

- eine Zugangszeit, die ein Benutzer fiir das Zuriicklegen der 
Entfemung zwischen s einem Standpunkt (S) und dem Abfahrt- 
sort (A) benotigt, wird beriicksichtigt , 

15 - ein Abreisezeitpunkt wird festgelegt, indem von einem ge- 
wiinschten Ankunf tszeitpunkt am Ankunftsort (0) die Reise- 
zeit und die Zugangszeit abgezogen wird, 

- der Abreisezeitpunkt wird in einem DatenverarbeitungsgerSt 
(2; 3) regis triert, 

20 - dem Benutzer wird ein Alaanti in AbhSngigkeit von dem Abrei- 
sezeitpunkt signalisiert. 

2. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass 
die Entfemung zwischen dem aktuellen Standpunkt (S) eines 

25 Benutzers und dem Abfahrtsort (A) berechnet wird, und dass 
aus dieser Entfemung die Zugangszeit ermittelt wird. 

3. Verfahren nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet , 
dass der Abreisezeitpunkt in AbhSngigkeit von der Entfemung 

30 des Ankunftsorts (0) des Verkehrsmittels (C; T) zu einem vom 
Benutzer gewahlten Zielpunkt (Z) bestiramt wird. 
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4. Verfahren nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Reisezeit unter Einbeziehung von 
Transport zei ten mehrer Verkehrsmittel (C; T) bestiinmt wird, 

5. Verfahren nach einem der vorhergehenden Ansprtiche, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Route (R) vom Standpunkt (S) des Be- 
nutzers zum Zielpunkt (Z) die Verfiigbarkeit , die Reisezeit 
und die Fahrpl^e Sffentlicher Verkehrsmittel beriicksichtigt, 
dass die Transportzeit fiir ein Sffentliches Verkehrsmittel 
(T) mit der Transportzeit eines Individualverkehrsmittels (C) 
verglichen wird, und dass dasjenige Verkehrsmittel (C; T) dem 
Benutzer vorgeschlagen wird, das die Route (R) am wirtschaft- 
lichsten oder am schnellsten zuarficklegt . 

6. Verfahren nach dem vorhergehenden Anspruch, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass fiir die Route (R) abschnittsweise offent- 
liche Verkehrsmittel (T) und Individual verkehrsmittel (C) in 
Abhangigkeit von ihrer jeweiligen Verfugbarkeit vorgeschlagen 
werden • 

7. Verfahren nach einem der vorhergehenden Anspruche, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Entfernung zwischen dem Standpunkt 
(S) des Benutzers zu dem Parkplatz seines Individualverkehrs- 
mittels (C) ermittelt wird. 

8. Verfahren nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch 
gekennzeichnet, dass in einem mobilen DatenverarbeitungsgerSt 
(3) der Ort gespeichert wird, an dem es aus dem Verkehrsmit- 
tel (T; C) entfemt wird, \ind der aktuelle Standpunkt (S) des 
Benutzers ermittelt wird, an dem sich der Benutzer zum Zeit- 
punkt der Bestimmung des Abreisezeitpunkts befindet. 
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9. Verfahren nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch 
gekennzeichnet, dass von einem tragbaren Datenverarbeitungs- 
gerat (3) eine PuSgfingerroute vom Standpiinkt (S) des Benut- 
zers zum Parkplatz des Personenkraf twagens des Benutzers be- 

5 rechnet und an den Benutzer ausgegeben wird. 

10. Verfahren nach eineiti der vorhergehenden Anspruche, da- 
durch gekennzeichnet, dass aktuelle Verkehrs information fiir 
die Bestimmung des Abreisezeitpunkts und/oder des Verkehrs- 

10 mittels beriicksichtigt wird. 

11. Verfahren nach einem der vorhergehenden Anspriiche, da- 
durch gekeiinzeichnet, dass eine Verkehrprognose fiir das Zeit- 
intervall beriicksichtigt wird, in dem die Reise stattfinden 

15 soli. 

12. Verfahren nach einem der vorhergehenden Anspriiche, da- 
durch gekennzeichnet, dass der Abreisezeitpunkt und/oder das 
Verkehrsmittel (C; T) in AbhSngigkeit von aktueller Verkehrs- 

20 information geSndert wird. 

13. Verfahren nach einem der vorhergehenden Anspriiche, da- 
durch gekennzeichnet, dass die Route (R) von einem tragbaren 
Datenverarbeitungsgerat (3) berechnet wird, und dass in Ab- 

25 hSngigkeit von Verkehrsinformation von dem tragbaren Daten- 
verarbeitungsgerat (3) eine neue Route (R) vom augenblickli- 
chen Standpunkt (S) des Benutzers zum Ankunftsort (0) berech- 
net wird. 
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14. Tragbares Datenverarbeitungsgerat, das aufweist: 

- einen Speicher (12), in den eine digitals StraiSenkarte (15) 
geladen ist, 

- eine Recheneinheit (11) , die eine Route (R) von einem 

5 Standpunkt (S) des Benutzers zu einem vom Benutzer wShlba- 
ren Ankunftsort (0) berechnet, die eine Ankunftszeit fflr 
den Ankunftsort (0) abfragt und einen Abreisezeitpunkt nach 
einem der vorhergehenden Anspriichen ermittelt und signali- 
siert. 
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